Instrucciones de manejo
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@ Lea atentamente y observe las presentes

instrucciones de manejo. De esta manera
evitara accidentes, podra hacer uso de la
garantia de fabricacion y dispondra de un
motor eficiente y operable.

@ Este motor ha sido construido conforme a

la finalidad, la cual estd de acuerdo al
volumen de entrega. La finalidad ha sido
definida por el fabricante (uso de acuerdo
a la finalidad). Cualquier uso mas alla de
esta solicitacion no estara de acuerdo a la
finalidad. Elfabricante no seraresponsable
por dafos debidos a aplicaciones que no
estén de acuerdo a la finalidad. El riesgo
estara exclusivamente de parte del usuario.

@ El uso de acuerdo a la finalidad implica

también el cumplimiento de las instruccio-
nes de fabricacién respecto al montaje y al
manejo. El motor debera ser usado, man-
tenido y reparado solamente por personas
gue han sido anteriormente instruidas sobre
los trabajos y sobre los peligros.

@ Esimprescindible observar los reglamentos

vigentes para la prevencion de accidentes,
asi como otras prescripciones generales
reconocidas sobre seguridad técnica e
higiene industrial.

® Cuando el motor esta en marcha, los si-

guientes componentes entrafian riesgos
de lesiones fisicas:

- piezas giratorias o calientes

- motores con encendido de chispa

- sistemas de encendido (alta tension eléctrica)
Evite el contacto con estos componentes.

® Si se efectian arbitrariamente modifica-

ciones en el motor, elfabricante no aceptara
responsabilidad alguna por los dafios oca-
sionados por dichas modificaciones.

Del mismo modo, cualquier tipo de mani-
pulacién en el sistema de inyeccion y
regulacién puede alterar el rendimiento y
el nivel de emision de gases del motor. En
estos casos, no sera posible garantizar
gue el motor cumpla con las estipulaciones
legales sobre proteccion ecoldgica.

® No modifique, obstruya o tape las zonas de

entrada de aire de refrigeracion.

El fabricante no aceptara responsabilidad
alguna por los dafios causados si no se
cumplen estas instrucciones.

@ Sirealiza alguna labor de mantenimiento o

reparacion en el motor debera utilizar ani-
camente piezasoriginalesde DEUTZ. Estas
piezas han sido disefiadas especialmente
para su motor y garantizan un manejo
inmejorable.

Sino cumple este requisito se extinguira la
garantia.

@ Solo se pueden realizar labores de mante-

nimiento y limpieza en el motor si éste se
encuentra parado Yy frio.

Hay que asegurarse de que los sistemas
eléctricos no estén en funcionamiento y de
gue la llave de encendido esté desconec-
tada.

Es imprescindible observar la normativa
sobre prevencion de accidentes en siste-
mas eléctricos (por ejemplo, -VDE-0100/-
0101/-0104/-0105 Medidas de proteccion
eléctrica frente a tensiones que entrafan
peligro de electrocucion).
Encasoderealizarlabores de limpiezacon
liquidos, todos los componentes eléctricos
se deben recubrir herméticamente.



Nimero del motor

Sirvase escribir aqui el nimero del motor. De esta
manera usted contribuira a facilitar la gestion de
consultas hechas a los servicios técnicos,
reparaciones y piezas de repuestos (véase capitulo
2.1).
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Prologo

Muy estimado cliente:

Los motores de la marca DEUTZ MWM han sido de-
sarrollados para un extenso campo de aplicaciones.
La gran variedad de motores en oferta garantiza el
Optimo cumplimiento de las respectivas exigencias.
Su motor ha sido equipado de acuerdo al tipo de
instalacion que usted nos ha indicado; ésto significa
que no todos los componentes descritos en las
presentes instrucciones de manejo han sido
montados en su motor.

Hemos tratado, en todos los casos, de poner en
relieve las diferencias, de manera que usted pueda
encontrar facilmente las informaciones importantes
parasu motor, respecto a su manejoy mantenimiento.
Le rogamos leer este manual antes de poner en
marcha el motor y prestar observancia a las
instrucciones de manejoy mantenimiento contenidas
en él.

En caso de tener consultas dirijase a nosotros; lo
ayuda-remos gustosamente.

Su

DEUTZ SERVICE INTERNATIONAL GmbH
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Informaciones generales

Motores diesel DEUTZ

son producto de la investigacion y el desarrollo
realizados durante largos afos. La experienciay los
conocimientos ganados durante este tiempo,
combinada con las altas demandas de calidad,
garantizan lalarga vida util de nuestros motores, su
funcionamiento con un alto grado de confiabilidad
y con bajos consumos de combustible.
Naturalmente que los motores cumplen ademas
con las estrictas prescripciones en relacion a la
proteccion del medio ambiente.

Precauciones con el motor en marcha

Los trabajos de mantenimiento o reparacion debe-
ran ser efectuados tnicamente con el motor parado.
Asegurarse de que no sea posible poner en marcha
inintencionalmente, jpeligro de accidentes!

Si se ha desmontado dispositivos de proteccion,
deberan éstos ser montados nuevamente alterminar
los trabajos.

Llenar el tanque de combustible Ginicamente con la
maquina parada.

Prestar estricta observancia a las prescripciones
estipuladas en las leyes de proteccion en el trabajo,
si se trata de una operacion en recintos cerrados o
subterraneos.

El mantenimiento y el cuidado

son también decisivos para que el motor esté en
condiciones de cumplir satisfactoriamente con las
solicitadas demandas. Por esta razon, es
absolutamente necesario prestar observanciaalos
intervalos prescritos de mantenimiento y realizar
minuciosamente los trabajos de mantenimiento y
cuidado.

Habra que tomar especial cuidado, en casos en que
las condiciones de trabajo sean mas pesadas que
las condiciones normales.

Seguridad

Este simbolo aparecera siempre al
lado de las instrucciones de
seguridad. Prestar observancia a
ellas.
Entregar  también  estas
instrucciones de seguridad al
personal de operacion.
Fuera de las presentes instrucciones, es preciso
prestar también observancia a los "Reglamentos
generales de seguridady prevencion deaccidentes”
legales vigentes.

Service

En casos de fallas de operacion y si se necesita
piezas de repuesto, dirijase a uno de los servicios
técnicos de nuestro representante competente. En
casos de haberse producido dafios, nuestro personal
especializado llevara a cabo la reparacion
correspondiente en forma rapida y competente,
usando los repuestos originales.

Las piezas de repuestode DEUTZAG sonfabricadas
siempre deacuerdo conlastécnicas mas modernas.
Al final de estas instrucciones encontrara usted
informaciones sobre nuestro servicio.

Amianto

Las juntas usadas en este motor no
s, (7 contienen amianto.
A 4
7,
e
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2.1 Tipo de construccion

2.2 llustraciones del motor
2.3 Circuito de aceite

2.4 Diagrama de combustible



Descripcion del motor 2.1 Tipo de construccion

2.1.1 Rotulo de fabricacion 2.1.2 Posicion del rétulo de 2.1.3 Nimero del motor
fabricacion
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Tanto el tipo de construccion A, como el numero de Elrétulode fabricacion C, estdmontado sobre latapa Elnimero de motor B esta grabado sobre la caja del
motor B,y los datos de potencia estan grabadosenel devalvulas. ciglierial D,y enelrotulo de fabricacion.
rotulo de fabricacion.

Alpedirse piezas de repuesto, seranecesarioindicarel
tipode construcciony elnumero de motor.



2.1 Tipo de construccion

Descripcion del motor

2.1.4 Numeracion de los cilindros

2.1.5 Bloqueo de cantidad
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Los cilindros estan numerados consecutivamente
comenzandoenelladodelvolante.

Siseefectuaraarbitrariamente ajustes enel regulador,
elfabricante no se responsabilizara por los dafios que
pudieran causarse.
Lostornillos de bloqueo estan asegurados paraevitar
que se modifique el ajuste:
1. mediante pinturade seguridad enlas versiones:
concompensacionde pardegiro
2. mediante unacapsulaprotectorade plasticoen
las versiones:
sincompensacionde pardegiro.

Losajustesenelreguladorpodranser
efectuados exclusivamente por per-
sonal especializado y autorizado de
DEUTZ SERVICE.




Descripcion del motor 2.2 llustraciones del motor

2.2.1 Lado de manejo

FL 1011F
1 Tubuladura de llenado de aceite
(tapa de sistema motriz de valvulas)
\ 2  Conducto de aire de sobrealimentacion /
21 RN 1 tubo de aspiracion
L \\ ©> 3 Ventilador con generador integrado
J SN 4 Correa trapezoidal fina
20 J N ) 5 Imén de elevacion
— Vel 6 Tapa de caja de ruedas dentadas
)7 g . Bl 7 Polea de correa trapezoidal en el cigtiefial
(S f— @17&“611 8 Carter de aceite
19 DR ‘%}0 3 9 Palanca de parada
Py i %,000 10  Palanca de ajuste
505 11 Varilla de medicion del nivel de aceite
18 =r2es 4 12 Caja del cigtieial
N\ = 13 Tubuladura de llenado de aceite (caja de
‘) 3 cigtienal, tubuladura lateral)
)I : 14 Bomba de combustible
17 s N 5 15 Filtro intercambiable de combustible
= ) 16 Conexion para una calefaccion de aceite
B ) \ 17  Filtro de aceite lubricante
\ 5 ¢T’/ 6 18  Tapa desmontable de entrada de
16 \ \a / refrigeracion
g 19  Bombas de inyeccion
(== 20 Chapa de soporte
(H‘ 7 21 Refrigerador de aceite
()
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2.2 llustraciones del motor

Descripcion del motor

2.2.2 Lado de salida de aire
FL 1011F

2644 0]

Chapa de soporte

Carcasa de conexion (SAE)
Volante con corona dentada
Motor de arranque

Tapa delantera

Caja del ciguenal

Culata

Tubo colector de escape
Tubo de aspiracion



Descripcion del motor 2.2 llustraciones del motor

2.2.3 Lado de manejo
BFL 1011F

1 Tubuladura de llenado de aceite
(tapa de sistema motriz de valvulas)

2 Conducto de aire de sobrealimentacion /
tubo de aspiracion

3 Ventilador con generador integrado

4 Correa trapezoidal fina

5 Iman de elevacion

6 Tapa de caja de ruedas dentadas

7

8

9

Polea de correa trapezoidal en el cigienal
Carter de aceite
Palanca de parada

10 Palanca de ajuste

11 Varilla de medidion del nivel de aceite

12  Caja del cigtiefial

13 Tubuladura de llenado de aceite (caja de
cigtienal, tubuladura lateral)

14 Bomba de combustible

15  Filtro intercambiable de combustible

16 Conexion para una calefaccion de aceite

17  Tope de plena carga dependiente de la
presion de aire de sobrealimentacion
(LDA)

18  Filtro intercambiable de aceite lubricante

19  Tapa desmontable de entrada de
refrigeracion

20 Bombas de inyeccion

21 Refrigerador de aceite

26 443(0




2.2 llustraciones del motor Descripcion del motor

2.2.4 Descripcion del motor
BFL 1011F

22  Culata

23 Conducto colector de gases de escape

24  Volante con corona dentada

25 Motor de arranque

26  Caja del ciglienal

27  Conducto de entrada hacia ATL

29 (aceite lubricante)

28 Conducto de salida desde el ATL

(aceite lubricante)

29 Tubuladura de aspiracion

23 30 Turbocompresor de sobrealimentacion a
gases de escape (ATL)

31 Colector de admision

32 Conducto de aire de sobrealimentacion

24
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Descripcion del motor 2.2 llustraciones del motor

2.2.5 Lado de manejo
FM 1011F

1 Tubuladura de llenado de aceite
(tapa de sistema motriz de valvulas)
21 2 Conducto de aire de sobrealimentacion /
tubo de aspiracion
3 Generador
4 Correa trapezoidal fina
20 5 Iman de elevacion
6 Tapa de caja de ruedas dentadas
7 Polea de correa trapezoidal en el cigtienal
8 Carter de aceite
19 9 Palanca de parada
10 Palanca de ajuste
11 Varilla de medicion del nivel de aceite
18 12  Caja del cigtiefial
13 Tubuladura de llenado de aceite (caja de
cigienal, lateralmente)
14 Bomba de combustible
17 15 Filtro intercambiable de combustible
16 Conexion para una calefaccion de aceite
17  Filtro intercambiable de aceite lubricante
16 18 Bomba(s) de inyeccion
19  Conexion de refrigerador de aceite
20 Conducto de fuga de combustible
21 Valvula(s) de inyeccion
15
14
13 26 453[0




2.2 llustraciones del motor Descripcion del motor

2.2.6 Lado de salida de aire
FM 1011F

22  Culata

23 Tubo colector de gases de escape
24  Volante con corona dentada

25 Motor de arranque

28 26  Tapa delantera
27  Gaja del cigtenal
28  Tubo de succion
22
A 2 (__/J
/f % < 3y mi
26
24
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Descripcion del motor 2.2 llustraciones del motor

2.2.7 Lado de manejo
BFM 1011F

1 Tubuladura de llenado de aceite
— (tapa de sistema motriz de valvulas)
21 ] \ 1 2 Conducto de aire de sobrealimentacion /
tubo de aspiracion
» 3 Ventilador con generador integrado
/Kﬂj | | _ , 4 Correa trapezoidal fina
20 ! 2 = ‘ 2 5 Iman de elevacion
N / 6 Tapa de caja de ruedas dentadas
. 7 Polea de correa trapezoidal en el cigtienal
/A : ; 8 Carter de aceite
19 2 " ; 3 9 Palanca de parada
O | : Sy 10 Palanca de ajuste
A ) 11 Varilla de medidion del nivel de aceite
18 0) 4 12 Caja del cigiiefial
’ 13 Tubuladura de llenado de aceite (caja de
\ cigienal, lateralmente)
’ 14 Bomba de combustible
17 = 5 15  Filtro intercambiable de combustible
O) 16 Conexion para una calefaccion de aceite
o) = 17  Tope de plena carga dependiente de la
- presion de aire de sobrealimentacion(LDA)
16 9) U 6 18  Filtro intercambiable de aceite lubricante
W 19 Bomba(s) de inyeccion
20 Conexion de refrigerador de aceite
15 — 7 21 Valvula(s) de inyeccion
14
13 [26 446]0




2.2 llustraciones del motor

Descripcion del motor

2.2.8 Lado de salida de aire

22  Culata

23 Conducto colector de gases de escape

24  Volante con corona dentada

25 Motor de arranque

26  Caja del ciglienal

27  Conducto de entrada hacia ATL
(aceite lubricante)

BFM 1011F
32 i
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22 28  Conducto de salida desde el ATL
(aceite lubricante)

29 Tubuladura de succion

23 30 Turbocompresor de sobrealimentacion a
gases de escape (ATL)

31  Colector de admision

32 Conducto de aire de sobrealimentacion

24
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Descripcion del motor 2.3 Circuito de aceite

2.3.1 CGircuirto de aceite lubricante

1 Carter de aceite

2  Golector de admision

3 Bomba de aceite

4 Canal de aceite principal

5 Cilindro refrigerado por aceite

6 Ranura de refrigeracion de culata

7 Canal de aceite para lubricacion de

balancin

8 Balancin

9 Conducto colector de aceite hacia el

termostato

Flujo hacia el refrigerador externo del

motor

11 Retorno desde el refrigerador externo del
motor

12  Carcasa de termostato de corredera

13 Canal de aceite hacia filtro de aceite

14  Filtro de aceite

15  Canal de aceite hacia cojinetes de arbol de
levas, de bielas y cigliefial

16  Tobera rociadora para refrigeracion del
piston

17 Retorno de aceite a través de la caja del
cigtienal hacia el carter

18  Flujo de aceite lubricante hacia el
turbocompresor de sobrealimentacion

19  Turbocompresor de sobrealimentacion

20 Retorno desde el turbocompresor hacia el
carter de aceite

L»
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2.4 Diagrama de combustible Descripcion del motor

2.4.1 Circuito de combustible

1 Conducto de combustible desde el tanque
10 _ 9 hacia la bomba de combustible

2 Bomba de combustible
3 Conducto de combustible desde la bomba
de combustible hacia filtro intercambiable
12 8 de combustible
4  Filtro intercambiable de combustible
5 Conducto de combustible desde el filtro
11 hacia la bomba de inyeccion
7 6 Bombas de inyeccion
7 Conducto distribuidor de combustible
8 Conductos de inyeccion
9 Valvulas de inyeccion
6 10 Conducto de fuga de combustible
11 Conducto de derrame de combustible
12  Conducto de retorno de combustible hacia
el tanque
1
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3.1 Primera puesta en operacion
3.2 Arranque

3.3 Control de la operacion

3.4 Parada

3.5 Condiciones de operacion



3.1 Primera puesta en operacion

3.1.1 Llenado de aceite de motor
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Normalmente, los motores se entregan sin aceite.
Llenar el motor con aceite lubricante a través de la
tubuladura

de llenado de aceite (flecha).

En el capitulo 4.1 esta indicada la calidad del aceite
y Su viscosidad.

Primer llenado de aceite
de motor para la serie
B/FL 1011F

@ Llenar de aceite el carter de aceite hasta que el
nivel llegue a la marca de "Max" de la varilla de
medicion del nivel de aceite (véase cantidad de
aceite en el capitulo 9.1).

@ Arrancar el motor y dejarlo funcionar durante
unos 2 minutos en marcha en vacio lenta.

@ Parar el motor.

@ Controlar el nivel de aceite y, en caso necesario,
agregar aceite hasta que el nivel llegue ala marca
de "Max".

3.1.1.1

3.1.1.2 Primer llenado de aceite
de motor para la serie
B/FM 1011F

@ Llenar de aceite el carter de aceite hasta que el
nivel llegue a la marca de "Min" de la varilla de
medicion del nivel de aceite.

@ Agregar adicionalmente una cantidad de aceite
que corresponda al volumen de aceite contenido
en las mangueras y en el refrigerador de aceite
externo (de acuerdo a las especificaciones del
fabricante).

@ Dejar el motor en marcha hasta que se caliente y
se abra el termostato (aproximadamente a 95
oC)

@® Dejar funcionando el motor durante unos 2
minutos

@ Parar el motor.

@ Controlar el nivel de aceite y, en caso necesario,
agregar aceite hasta que el nivel llegue ala marca
de "Max".

Sidespués del primer llenado de aceite del motor el
usuario no dejara que el motor se caliente, es
posible que el nivel de aceite se encuentre mas
arriba de lamarca"Max" de la varilla de medicion de
nivel de aceite del motor.

Una correcta estimacion del nivel de aceite es
posible de efectuar tnicamente después que el
motor se haya calentado.



3.1 Primera puesta en operacion

3.1.1.3 Primer llenado de aceite
para la serie B/FM 1011F
motor para grupos

@ Llenar de aceite el carter de aceite hasta que el
nivel llegue a la marca de "Max" de la varilla de
medicion del nivel de aceite (véase cantidad de
aceite en el capitulo 9.1).

@ Arrancar el motor y dejarlo funcionar durante
unos 2 minutos en marcha en vacio lenta.

@ Parar el motor.

@ Controlar el nivel de aceite y, en caso necesario,
agregar aceite hasta que el nivel llegue ala marca
de "Max".

3.1.2 Llenar el filtro de aire en haiio
de aceite

3.1.3 Llenado de combustible

24980[ 2|
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Llenarla cubeta de aceite 1 del filtro de aire de bafio
de aceite con aceite de motor hasta la flecha.

En el capitilo 4.1 se indican la calidad y viscosidad
del aceite.

Utilizar exclusivamente combustibles diesel de
marcas usuales en el comercio. La calidad del
combustible se indica en el capitulo 4.2 Segun las
temperaturas exteriores, utilizar combustible die-
sel de verano o de invierno.

Nuncadeberaentraraceite en el de-
posito colector de polvo,
eventualmente existente, del sepa-
rador previo .

iTanquear siemepre con el motor
parado!

iMantener la limpieza!

iNo derramar el combustible!




Manejo 3.1 Primera puesta en operacion

3.1.4 Otras medidas preparatorias 3.1.5 Trabajos adicionales de
mantenimiento
@® Controlar la bateria y conexiones de cables, Al poner en funcionamiento motores nuevos y
véase 6.7.1 reparados, se deben realizar los siguientes trabajos

de mantenimiento adicionales:
® Ojetes de transporte

Desmontarlos en caso de estar montados, Después de 50-100 horas de servicio
véase 6.7.3 @ Cambiar el aceite lubricante,
véase 6.1.2
@® Marcha de prueba .
Después de llevar a cabo estas medidas pre- @ Cambiar el cartucho filtrante de aceite,
paratorias, efectuar una breve marcha de véase 6.1.3
prueba durante unos 10 minutos. No someter
el motor a carga alguna. @ Cambiar el cartucho filtrante de combustible,
: ) véase 6.2.1
Trabajos a efectuar durante y después de la
marcha de prueba _ @ Controlar y, en caso necesario, reajustar la
— Controlar la estanqumdad del motor. tension de la correa trapezoidaL
Con el motor parado véase 6.5.
— Controlar el nivel de aceite,
vease 6.1.2 _ ® Controlar la estanqueidad del motor (fugas).
en caso dado, agregar aceite,
vease 3.1.1 ® Controlar y, en caso necesario, reapretar la
— Reajustar la tension de la correa sus-pension del motor,
trapezoidal, véase 9.2
véase 6.5
. Después de 500 horas de servicio
® Rodaje , ® Controlarel juego de las valvulas, y ajustar en
Durante la fase de rodaje (unas 200 horas de caso necesario.
trabajo), se recomienda controlar el nivel de Ver 6.6.1

aceite dos veces al dia. Después de la fase de
rodaje, es suficiente controlarlo una vez al dia.






3.2 Arranque

3.2.1 Arranque eléctrico

Antes de poner en marcha el motor,
asegurarse de que nadie se en-
cuentre en la zona de peligro del
motor / maquina de trabajo.
Después de reparaciones:
Controlar si han vuelto a ser
montados todos los dispositivos de seguridad y
proteccion y si han sido retiradas del motor todas
las herra-mientas.
Si el arranque se efectuara con bujias de
incandescencia de tipo espiga, no utilizar ayudas
adicionales de arranque (por ejemplo, inyectar
Startpilot) jPeligro de accidente!
jAtencidon!: Si se ha desmontado el regulador de
rpm, no se podra efectuar una marcha de prueba
con el motor:
iDesconectar las conexiones de la bateria!

No dejar funcionar el motor de arranque por mas de
20 segundos sin interrupcion. Si no arrancara el
motor, esperar un minuto y repetir el proceso de
arranque.

Sielmotorno hubiera quedado en marcha después
de dos arranques, localizar la causa de acuerdo a la
tabla de fallas (véase 7.1).

sin ayuda de arranque en frio
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En lo posible, desacoplar el motor de las
maquinas que debe propulsar.

Colocar la palanca de ajuste de rpm 1 en su
posicion de marcha en vacio.

Colocar la palanca de parada 2 en su posicion
de operacion.

® Colocar la llave de encendido.
— Posicion 0 = tension de operacion
desconectada
@ Girar la llave hacia la derecha.
— Posicion 1 = tension de operacion
conectada
— Los pilotos se encienden
® Introducir mas la llave de encendido y girarla
hacia
la derecha contra la presion del muelle
— Posicion 2 = sin funcion
— Posicion 3 = arranque
@ Soltar la llave tan pronto como
el motor haya arrancado
— Se apagan los pilotos



3.2 Arranque

con ayuda de arranque en frio
— Bujia de calentamiento

con ayuda de arranque en frio
— Sistema de arranque con éter

=
—

25746| 2

=
—

25 746] 2|

Oe_
> A
~ 7S
L /

lj il

25963] 0

@® Colocar la llave de encendido.
— Posicion 0 = tension de operacion
desconectada
@ Girar la llave hacia la derecha.
— Posicion 1 = tension de operacion
conectada
— Los pilotos se encienden
@® Introducir mas la llave de encendido y girarla
hacia la derecha contra la presion del muelle
— Posicion 2 = precalentamiento, sujetar
durante 1 minuto mas o menos.
— El piloto de precalentamiento se
enciende
— Posicion 3 = arranque
@® Soltar la llave tan pronto como el motor haya
arrancado
— Se apagan los pilotos

® Colocar la llave de encendido.
— Posicion 0 = tension de operacion
desconectada
@ Girar la llave hacia la derecha.
— Posicion 1 = tension de operacion
conectada
— Los pilotos se encienden
® Introducir mas la llave de encendido y girarla
hacia la derecha contra la presion del muelle
— Posicién 2 = sin funcion
— Posicion 3 = arranque
@ Soltar la llave tan pronto como el motor haya
arrancado
— Se apagan los pilotos

@ La inyeccion del liquido de arranque se efectia
automaticamente al ser colocado el interruptor
en su posicion A, mientras esté en marcha el
motor de arranque.

@ Para facilitar la aceleracion del motor a bajas
temperaturasy para reducir la emision de humo
blanco, hay que mantener a mano el interruptor
“artico” un corto timpo en su posicion H.

Mientras el motor esté parado y el
encendido conectado, no se debera
colocar este interruptor en la
posicion H.




3.3 Control de la operacion

3.3.1 Presion de aceite del motor
Luz piloto de presion de aceite

Indicador de presion de aceite

Manometro para presion de aceite

7
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@® El piloto para la presion de aceite se enciende
mientras esté conectada la tension de operacion
y el motor parado.

@ El piloto para la presion de aceite debera estar
apagado durante la marcha del motor.

@® La aguja debera estar en la zona verde de la
escala durante el completo rango de operacion
del motor.

@ La aguja del mandmetro de presion de aceite
debera indicar la presion minima de aceite
(véase 9.1).



3.3 Control de la operacion Manejo

3.3.2 Temperatura del motor
Indicador de temperatura

24 985| 0

@® La aguja del indicador de temperatura debera
estar siempre en la zona verde, sdlo
excepcionalmente podra pasaralazonaamarilla/
verde. Si la aguja pasara a la zona de color
naranjo, el motor esta sobrecalentado. Parar el
motory localizar lacausadeacuerdoalatablade
fallas (véase 7.1).



3.4 Parada

3.4.1 Parada mecanica

3.4.2 Parada eléctrica
(Llave de encendido)

R EA
o

@® Colocar la palanca de ajuste de las rpm 1 a rpm
bajas.

@ Accionar la palanca de parada 2 hasta que el
motor se haya detenido. Los pilotos de carga de
bateria y el de presion de aceite se encienden al
pararse el motor.

@® Girar la llave hacia la izquierda (posicion 0) y
sacarla. Se apagaran los pilotos.

@ Girar la llave hacia la izquierda (posicion 0) y
sacarla. Se apagaran los pilotos.

25 746] 2|

Evitar en lo posible parar el motor sdbitamente,
mientras se encuentre a carga plena.



3.5 Condiciones de operacion

3.5.1 Operacion en el invierno
@ Viscosidad del aceite lubricante

— Elegirunaviscosidad (clase SAE) en funcion
de la temperatura ambiental durante el
arranque del motor, véase 4.1.2.

— Si la operacion tiene lugar a temperaturas
mas bajas que -10 °C, los intervalos de
cambio de aceite deberan ser mas cortos,
véase 6.1.1.

® Combustible diesel
— Atemperaturasinferioresa 0 °C, usar com-
bustible de invierno, véase 4.2.2.

@ Trabajos adicionales de mantenimiento

— Evacuarunavezalasemanaellodoviscoso
depositado en el tanque de combustible.
(Des-atornillar para este efecto el tapon
roscado para vaciar el lodo.)

— En caso necesario, adaptar el aceite del
filtro de aire en bafo de aceite y el aceite del
motor a la temperatura exterior.

— A temperaturas inferiores a -20 °C, des-
montar eventualmente el motor de arranque
y engrasar de vez en cuando la corona den-
tada del volante con grasa resistente al frio,
a través del orificio del pifion del motor de
arranque.

(por ejemplo, con grasa Bosch FT 1V 31).

@ Ayudas para el arranque en frio

— Atemperaturas bajo cero, utilizar eventual-
mente una bujia de calentamiento para el
arranque, véase 3.2.1.

No solo sirve para bajar la temperatura
limite de arranque, sino que también facilita
el arranque a temperaturas, para las cuales
realmente no es necesario utilizar unaayuda
de arranque.

@ Bateria

— Una condicion necesaria para un buen
arranque en frio, es que la bateria se
encuentre en buen estado de carga, véase
6.7.1.

— Si se calienta la bateria a mas o menos
+20 °C (desmontarla y guardarla en un
recinto calefaccionado), la temperatura
limite de arranque bajara en 4-5 °C.




Manejo 3.5 Condiciones de operacion

3.5.2 Altas temperaturas
ambientales,grandes alturas

@ Al aumentar la altura o al subir la temperatura
ambiental, disminuye la densidad del aire. Esto
influye en la potencia maxima del motor, en la
calidad de los gases de escape, en el nivel de
temperatura y, en casos extremos, en el com-
portamiento de arranque. En casos de operacion
no estacionaria, es admisible la operacion en
alturasde hasta 1000 mya30°C. Silaoperacion
tiene lugar bajo condiciones mas desfavorables
(alturas mayores y temperaturas mas altas),
sera necesario reducir la cantidad de combus-
tible inyectado vy, por lo tanto, se debera reducir
la potencia del motor.

@ En casos de dudas respecto a la operacion del
motor bajo dichas condiciones, consulte al
proveedor de su motor 0 maquina, Si en su
motor se ha llevado a cabo una reduccion del
volumen de combustible por ajuste en la bomba
inyectora, por razones de seguridad de operacion
y calidad de gases de escape (humos), o bien
dirijase directamente a su SERVICIO DEUTZ.

25901 1]




Sustancias usadas en el servicio

4.1 Aceite lubricante
4.2 Combustible
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Medios de servicio

4.1 Aceite lubricante

41.1 Calidad

Los aceites lubricantes se diferencian por
parte de Deutz segun su eficacia y clase de
calidad. Se pueden utilizar aceites de
diferentes y comparables especificaciones.

Aceites APl homologados:
Deutz DQCI DQCII DQCII
ACEA E2-96 E3/96/E5-02 | E4-99
API CFICF-4 | CH-4/CG-4 -
DHD - DHD-1 -

La exacta asignacion a los motores de las
calidades de aceite admisibles figura en
capitulo 6.1.1.

En caso de duda consulte a su representante
de servicio.

4.1.2 Viscosidad

Se deberan emplear generalmente aceites
multigrados. Enlocales cerrados, calentados,
atemperaturas >5°C podran hallar aplicacion
también aceites monogrados.

Debido a que el aceite lubricante varia su
viscosidad con latemperatura, la eleccién del
tipo de viscosidad (categoria SAE) depende
de la temperatura ambiente en el lugar de
trabajo del motor.

Se alcanzan condiciones Optimas de
funcionamiento, si se utilizan aceites de las
viscosidades indicadas en el diagrama al
margen, que sirve de orientacion.

Si, ocasionalmente, se queda por debajo de
los limites de temperatura, pueden surgir
dificultades para el arranque en frio, pero no
se produciran dafios en el motor.

El sobrepaso de dichos limites no se debe
prolongar por mucho tiempo a fin de reducir
al minimo el desgaste.

Debido a su mejor estabilidad térmica y de
oxidacion los aceites lubricantes sintéticos
ofrecen mas ventajas.

30

25

20

15

SAE 15W-40

| SAEOW-30 |

<«—— SAE 20W-50 |

| SAE 0w - 40 |
| SAE5W-30 |
| SAE5W-40 |

<«—— SAE 10W-30 |
<«—— SAE 10W-40 |
<
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\ 4 Solo con precalentamiento
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Sustancias usadas en el servicio

4.2 Combustible

42.1 Calidad

Utilizar combustibles diesel usuales en el
comercio, con un contenido de azufre menor
gue un 0,5%. Si el contenido de azufre fuera
mayor, hay que cambiar el aceite a intervalos
menores, véase 6.1.1.

Estan autorizadas las siguientes especifica-
ciones de combustibles: (véase TR 0199-3002)

® Combustibles diesel

-DIN EN 590

- BS 2869: Aly A2
(si se trata de A2, prestar observancia
al contenido de azufre)

- ASTM D 975-88; 1-Dy 2-D

- Cddigo de la OTAN F-54 y F-75

-1SO 8217 DMX

-1SO 8217 DMA

® Fuel-oil ligero
segun DIN 51603
ASTM D 396;1y 2
BS 2869 Class D

® Combustibles Jet
- F34/F35/F44 (Kerosina)
- F54 (equivalente a combustible diesel
segun DIN EN 590)
- XF 63 (equivalente a F34+F35 con aditivos)

® Combustibles biodiesel
- segun DIN 51606- FAME

Los valores eventualmente determinados en
las pruebas de tipo para emisiones de gases
de escape, se refieren siempre al combustible
de referencia prescrito por las autoridades
para esta clase de pruebas.

4.2.2 Combustible deinvierno

A temperaturas ambientales muy bajas, es
posible que se obstruya el sistema de
combustible debido a la disgregacién de
parafinas, causando fallas en la operacion.
Si las temperaturas ambientales fueran
menores que 0 °C, utilizar combustible diesel
de invierno (hasta -20 °C). Normalmente, las
estaciones de servicio ofrecen este
combustible oportunamente antes del
comienzo del invierno.
® A temperaturas inferiores a -20 °C, es
necesario mezclar el combustible con
nafta. Véase las relaciones de mezcla en
el diagrama que aparece en esta pagina.
@ Para zonas de climas articos hasta -44°C,
se pueden emplear combustibles
especiales diesel.
Si fuera necesario utilizar combustible diesel
de verano atemperaturas bajo 0°, también se
puede mezclar con nafta hasta un 60%, de
acuerdo con el diagrama mencionado mas
arriba.
Enlamayoria de los casos es posible obtener
una resistencia suficiente al frio, si se agrega
un agente aumentador de la fluidez (aditivo
para combustibles). Consulte al respecto a
su concesionario DEUTZ.

32 0
|
+23 -5\
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+5 -15 ™
-4 -20
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Explicaciones

Combustible diesel de verano

Combustible diesel de invierno

Temperatura exterior

% de nafta mezclada al combustible

jLos combustibles dieselnunca
se deben mezclar con gasolina
(ni normal ni super)!

iEfectuarla mezcla nicamente
en el deposito de combustible!
Primero se llena la cantidad
necesaria de nafta y después
seagregael combustible diesel.



Mantenimiento

5.1 Plan de mantenimiento
5.2 Figura de mantenimiento
5.3 Trabajos de mantenimiento efectuados



Mantenimiento 5.1 Plan de mantenimiento

una sola intervalos en horas de controlar Véase
; vez. trabajo(Nh)1) limpiar
esdpeues cada p capitulo
2 cada cambiar
10ho
50-150 fgiariamente| 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 3000 Actividad
PS P nivel de aceite en el motor / tanque separado 9) 6.1.2/3.14
Y PY estanqueidad del motor (fugas)
° ° filtro de aire de bano de aceite y filtro de aire seco 3) 4) 5) 6.4
[ ) Y conexiones de la bateria y de cables 6.7.1
() () () () Y sistema de refrigeracion (de acuerdo al tipo de operacion del motor) 3) |6.3.1
° e’/) | @6) ° @ |aceite del motor (de acuerdo al tipo de operacion del motor) 4) 6) 6.1.1
o e’) | @6 @ |cartucho filtrante de aceite (conforme al intervalo de cambio de aceite) 46)|6.1.3
) [ ) @ |cartucho filtrante de combustible 6.2.1
e?2) ° ° juego de valvulas (en caso necesario ajustarlo) 6.6.1
o ) suspension del motor (en caso necesario reapretarla) 9.2
) o ) correa trapezoidal (en caso necesario retensarla) 6.5
) ) Correa dentada 8) 10) 6.5.4
) Y Valvulas de inyeccion
() () Bomba de combustible / filtro de tamiz 5) 6.2.2
) ) Tuberia para fugas de gasoil (Cambiar las tuberias defectuosas) 11) 6.2.3
Los tiempos indicados para el mantenimiento del motor son valores maximos. Puede ser que en casos particulares, se requieran intervalos de mantenimiento
menores. Observe las instrucciones del fabricante.
1) valor orientativo maximo admisible 8) Sila correa dentada carece de ventilacion, cambiarla con el rodillo tensor después de
2 U | | funci , d 3000 horas de trabajo, pero a mas tardar después de 5 afos, si no se alcanzara la cantidag
) Unasola vez, a plonelr en_ uncionamiento motores nuevos y reparados de horas indicada, o bien
3 en caso necesario, limpiar, véase capitulo 6.3 si la correa dentada tiene ventilacion, cambiarla con el rodillo tensor después de 4500
4) calidad del aceite API-CC o bien ACEA-E2-96 horas de trabajo o después de 5 afos.
5) API-CD o bien ACEA-E2-96 y E3-96 9) Controlar 2 veces al dia durante la fase de rodaje
6) en caso dado cambiarlos 10) En ningun caso de debera ajustar la tension de la correa dentada.
7) Intervalos de cambio de aceite, véase capitulo 6.1.1 11) Cambiar, maximo despues de dos afios

AN



5.2 Figura de mantenimiento Mantenimiento

Acadamotorseincluye unafigurade mantenimiento
autoadhesiva. Estafiguradeberaserpegadasobre
unasuperficie bienvisible delmotorodelamaquina.

Controlarsise hacumplidolainstrucciénanterior!

Encasonecesario, pidaunafiguraderepuestoal
proveedor delmotorodelamaquina!

Elmantenimiento periddico deberaefectuarse de
acuerdoal plande mantenimiento, véase5.1.

B/FL 1011F
g DEUTZ /

0297 7790 [0]

Llevaracabotodoslostrabajosde
mantenimientosiempreconelmotor
parado.



Mantenimiento 5.2 Figurade mantenimiento

Acadamotorseincluye unafigurade mantenimiento f \
autoadhesivaindicadaen estapagina. Estafigura

deberaserpegadasobre unasuperficie bienvisible in. —| 838{2?:‘1_ h
delmotorodelamaquina. 0,5 mm Std. || 25
eX.0/020 . Ew 2000

Controlar sise hacumplidolainstruccionanterior! 1000 7 ‘

i
Encasonecesario, pidaunafigurade repuestoal :
proveedor delmotor o de lamaquina! \ z

AIR = © 3 0\

Elmantenimiento periddico deberaefectuarse de ;| 10 0 |
acuerdoal plande mantenimiento, véase5.1. b
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Llevaracabotodoslostrabajosde
mantenimiento siempre conelmo-
torparado.



5.3 Trabajos de mantenimiento efectuados Mantenimiento

Horas de serv. | Fecha Firma / sello Horas de serv.| Fecha Firma / sello
50-150 -

125 250

375 500

625 730

875 1000

1125 1250

1375 1500

1625 1730

1875 2000

2115 2250

2375 2500

2625 2750
En la tabla de mantenimiento preventivo se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento correctamente realizados.
* Puesta en servicio de motores nuevos y reparasados totalmente.




Mantenimiento 5.3 Trabajos de mantenimiento efectuados

Horas de serv.| Fecha Firma / sello Horas de serv.| Fecha Firma / sello
2875 3000
3125 3250
3375 3500
3625 3750
3875 4000
4125 4250
4375 4500
4625 4750
4875 5000
9125 5250
5375 5500
5625 5750
En la tabla de mantenimiento preventivo se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento correctamente realizados.




5.3 Trabajos de mantenimiento efectuados Mantenimiento

Horas de serv. | Fecha Firma / sello Horas de serv.| Fecha Firma / sello
5875 6000
6125 6250
6375 6500
6625 6750
6875 7000
7125 7250
7375 7500
7625 7750
7825 8000
8125 8250
8375 8500
8625 8750
En la tabla de mantenimiento preventivo se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento correctamente realizados.







Trabajos de limpieza y mantenimiento
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Sistema de lubricacion
Sistema de combhustible
Sistema de refrigeracion
Filtro de aire de combustion
Accionamientos de correas
Trabajos de ajuste
Componentes adosados
Limpieza del motor



Trabajos de limpieza y mantenimiento

6.1 Sistema de lubricacion

6.1.1 Intervalos de cambio de aceite

@ Los intervalos de cambio de aceite dependen de
las condiciones de operacion del motor y de la
calidad del aceite lubricante.

@ Silos intervalos de cambio de aceite no fueran al-
canzados dentrode unafio, seranecesario efectuar
el cambio de aceite, por lo menos 1 vez al aiio.

@ Para los datos indicados en la tabla son validas
las siguientes condiciones:
— Contenido de azufre max. un 0,5% del peso,
para combustibles diesel.
— Temperatura permanente ambiental
-10 °C (+14 °F).

@ Si se trata de combustibles con un contenido de
azufre>0,5 % hasta 1%, o bien silastemperaturas
permanentes ambientales fueran menores que
-10°C (+14 °F), habra que reducir los intervalos
de cambio de aceite a la mitad.

® Si los combustibles a utilizar tuvieran un
contenido de azufre mayor que 1%, consulte a
su
Agente de servicio.

Llevar a cabo el cambio de aceite con el motor
caliente (temperatura del aceite lubricante 80 °C)
pero en reposo.

Motores integrados

Intervalos cambio de aceite en horas de trabajo

Motores de aspiracion

Motores de sobrealimentacion

Calidad del Clasificacion API

CF-4, CH-4, CG-4

CF-4

CH-4,CG-4

aceite lubricante Clasificacion ACEA

E1-E3/96 + E4-98

E1-E2/96

E3-96+ E4-98

Solicitacién normal, por ejemplo:

Vehiculos de carretera, grias, maquinas de construccion,
barcos, equipos eléctricos, bombas, ferrocarriles

1000

250

500

Solicitacion mayor que la normal, por ejemplo:

Maquinas segadorasitrilladoras, bombas de emergencia, equipos
de explotacion subterranea, maquinas barredoras, equipos de
servicio de invierno, equipos electrégenos de emergencia

500

125

250

Motores de vehiculos

Intervalos cambio de

aceite en kilometros

Motores de aspiracion

Motores de sobrealimentacion

Calidad del Clasificacidn API CF-4, CH-4, CG-4 CF-4 CH-4, CG-4
aceite lubricante Clasificacion ACEA £1E3/96 + E4-98 1290 o or 408
Velocidad
Grupo de anual :
servicio Kilometraje mEéll:ak%p/Lox.
I hasta 30 000 20 20 000 5000 10 000
desde 30 000
: hasta 100 000 40 40000 10 000 20 000
1] apartir de 100 000 60 60 000 15 000 30000




6.1 Sistema de lubricacion

Trabajos de limpieza y mantenimiento

6.1.2 Controlar el nivel de aceite/
Cambio de aceite de motor
6.1.2.1 Controlar el nivel de aceite

6.1.2.2 Cambio de aceite de motor
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@ Controlar el nivel del aceite con el motor parado.

@ Colocar el motor, o bien el vehiculo en posicion
horizontal.

@ Extraer la varilla de medicion del nivel de aceite.

@ Limpiarla con un trapo limpio y sin fibras.

@ Introducirlahastaeltopey extraerla nuevamente

@ Controlar el nivel de aceite, agregar aceite, en
caso necesario, hasta que el nivel llegue a la
marca superior "MAX".

El nivel del aceite no debe bajar mas alla de la
marca "min".

@ Dejar el motor en marcha para que se caliente.
@ Colocar el motor, o bien el vehiculo en posicion
horizontal.
-Temperatura del aceite lubricante 80 °C
aproximadamente.
@ Parar el motor.

Cuidado al vaciar el aceite caliente:
iPeligro de quemaduras!

iRecoger el aceite usado, no dejarlo
escurrirse en el suelo!

jEvacuar el aceite usado de acuerdo
a las prescripciones!

@ Colocar un recipiente colector de aceite bajo el
motor.
@ Desatornillar el tapon roscado de vaciado de
aceite.
@ Vaciar el aceite.
@® Colocar el tapon de vaciado de aceite con un
nuevo anillo de juntay apretarlo (par de apriete
véase 9.2.)
@ Agregar aceite lubricante
- Especificaciones de calidad y viscosidad,
véase 4.1.
- Capacidades, véase 9.1.

@ Controlarel nivel de aceite, véase capitulo6.1.2.1




Trabajos de limpieza y mantenimiento

6.1 Sistema de lubricacion

6.1.3 Cambiar el filtro de aceite

81
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@ Aflojar y desatornillar el cartucho filtrante de
aceite lubricante con las herramientas usuales
en el comercio.

@ Recoger el aceite que pudiera salir.

iTomar cuidado con el aceite
caliente!: jPeligro de quemaduras!

@ Limpiar la superficie de junta del portafiltro, en
caso de estar sucia.

@ Aceitarligeramente lajunta de gomadel cartucho
nuevo filtrante de aceite lubricante.

@ Atornillar el cartucho a mano, hasta que quede
apoyada la junta.

@ Apretar el cartucho filtrante de aceite lubricante
una media vuelta mas.

@ Controlar el nivel de aceite, véase 6.1.2.
@ Controlar la presion de aceite, véase 3.3.1.

@ Controlar la estanqueidad del cartucho filtrante
de aceite lubricante.
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6.2.1 Gambiar el filtro
de combustible

25880 | 0

(75881 0]

25882 10|

@ Cerrar la llave de paso de combustible

@ Aflojar y desatornillar el cartucho filtrante de
aceite lubricante con las herramientas usuales
en el comercio.

@ Recoger el combustible que pudiera salir.

iNo trabajar con llamas abiertas ni
fumar durantetrabajos enelsistema
de combustible!

@ Limpiar la superficie de junta del portafiltro, en
caso de estar sucia.

@ Aceitarligeramente lajunta de gomadel cartucho
nuevo filtrante de combustible, 0 mojarla con
combustible diesel.

@ Atornillar el cartucho a mano hasta que quede
apoyada la junta.

@ Apretar el cartucho filtrante de combustible una
media vuelta mas.

@ Abrir la llave de paso de combustible.

@® Controlar la estanqueidad.

No es necesario purgar el aire del sistema de
combustible.
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6.2 Sistema de combustible

6.2.2 Limpiar el filtro-tamiz de la
homba de combustible

@® Cerrar la llave de paso de combustible.

@ Aflojar y desatornillar el tornillo hexagonal 1.

@ Desmontar el tamiz filtrante de combustible 2 (la
tapa y el tamiz forman una unidad).

@ Lavar el tamiz filtrante de combustible 2 en
combustible, o bien cambiarlo si no estuvieraen
buenas condiciones.

@® Colocar los anillos de junta 3 en posicion.

iNo trabajar con llamas abiertas ni
fumar durantetrabajos enelsistema
de combustible!

@ Montar la tapa/tamiz 2 del filtro de combustible.
@ Apretar el tornillo hexagonal 1.
@ Controlar la estanqueidad del filtro.

6.2.3 Cambiar la tuberia para fugas
de gasoil

30015/ 0

@® Cerrar la llave de paso del combustible

@ Retirarlas mangueras de caucho 3 delas valvulas
de inyeccion

@ Retirar la manguera de caucho 1 del depdsito de
combustible

@ Retirar las mangueras de caucho 4, 3y 1 de sus
piezas de empalme 2, y desecharlas teniendo en
cuenta las disposiciones ambientales.

@ Unirlas nuevas mangueras 4,3y 1conlaspiezas
de empalme 2.

@ Conectar las mangueras 3 a las valvulas de
inyeccion

@ Conectar la manguera 1 con el depdsito de
combustible

@ Abrir la llave de paso del combustible

@ Verificar la estanqueidad luego de la puesta en
marcha
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6.3.1 Intervalos de limpieza

@ La cantidad de suciedad que se deposite en el

sistema de refrigeracion depende de la apli- Intervalos de control y
cacion del motor. limpieza
, . . Tipo de operacion del motor
@ El peligro de formacion de suciedad aumenta Valores orientativos

debido a los residuos de aceite y combustible
en el motor. Por esta razdn, si el aire ambiental
contuviera mucho polvo, se recomienda tomar
especial cuidado al controlar la estanqueidad.

Horas de trabajo (Bh)

2000 Embarcaciones, equipos electrogenos en recintos cerrados, bombas
@ La formacion de suciedad es muy alta en los
siguientes casos, por ejemplo: ) ,
— Operacion en obras, debido al alto contenido 1000 Vehiculos en carreteras afirmadas
de polvo del aire.
— Operacion en cosechas debido al alto conte- 500 Tractores, carretillas de horquilla elevadora, equipos electrégenos
nido de cascara de granos y paja picada en sobre ruedas
el drea de trabajo de la maquina.
@ Debido a las diversas condiciones de trabajo, 950 Vehiculos en obras y carreteras no afirmadas, maquinas de
sera necesario determinar los intervalos de lim- construccion Gompresores y equipos subterraneos
pieza de caso en caso. Por esta razon, los inter-
val limpieza indi n la tabl - L ,
alos de limpieza indicados en la tabla ad 125 Maquinas agricolas, tractores para la cosecha

yacente, se entienden como valores orientativos.

@ Efectuar la limpieza del motor conforme 2 6.8.1.
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6.4.1 Intervalos de limpieza

@ El grado de suciedad del filtro de aire de com-
bustion depende del contenido de polvo del aire
y del tamafio del filtro elegido. Si el contenido
de polvo fuera alto, es posible anteponer al filtro
de aire de combustion un separador ciclonal
previo.

@ Los intervalos de limpieza no pueden definirse
de forma general, sino que deberan ser determi-
nados de caso en caso.

@ Si se aplicara filtros secos de aire, se debera
efectuar la limpieza solamente de acuerdo al in-
dicador de mantenimiento o al interruptor de
mantenimiento.

@ El mantenimiento del filtro sera necesario en los 25885| 1
siguientes casos:
— Guandoenelindicador de mantenimiento
estda completamente visible la zona de ser-
vicio roja 1 con el motor parado.
— Cuandoenelinterruptor de mantenimiento
se enciende la luz piloto amarilla con el
motor en marcha.

@ Una vez llevados a cabo los trabajos de manteni-
miento, pulsar el botdn de reposicion del indi-
cador de mantenimiento, de esta manera el in-
dicador de mantenimiento queda nuevamente
en funcion.
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6.4.2 Vaciar el separador
ciclonal previo

6.4.3 Limpiar el filtro de baiio
de aceite

258860
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@ Aflojar la tuerca de mariposa 1y levantar la tapa
de la carcasa 2.

@ Desmontar el deposito de polvo 3 de la parte
inferior del separador ciclonal 4 y vaciarlo.
Limpiar la parte inferior del separador ciclonal
quitando restos de hojas, paja y similares.

@ Colocar el deposito de polvo 3 en la parte inferior
4 y apretar la tapa de la carcasa 2 con la tuerca
de mariposa 1.

Nuncaechar aceite al deposito de polvo. Cambiar el
deposito si esta defectuoso.

@ Parar el motory esperar unos 10 minutos hasta
que el aceite se haya escurrido de la carcasa del
filtro 1.

@ Abrir los cierres de resorte 2 y desmontar la cu-
beta de aceite 3 con el cartucho filtrante 4, en
Ccaso necesario, utilizar un atornillador para sepa-
rar el cartucho filtrante en el punto de separa-
cion, jno dafar la junta de goma!

@ Vaciar el aceite sucio y el lodo, limpiar la cubeta
de aceite.

@ Lavar el cartucho filtrante 4 en combustible
diesel y dejar que el liquido se escurra hasta que
termine de gotear.

@ En caso de estar sucia, limpiar la carcasa del
filtro 1.

@® Controlar visualmente y, en caso necesario,
cambiar las juntas de goma 5y 6.

@ Llenar la cubeta con aceite de motor hasta la
marca de nivel de aceite (flecha) (para la
viscosidad véase 4.1.2).

@® Colocar la cubeta de aceite con el cartucho
filtrante en la carcasa del filtro y fijarla con los
cierres.

iNunca lavar el filtro en bencina!
iEvacuar el aceite usado conforme
a las prescripciones ecoldgicas!
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6.4 Filtro de aire de combustion

6.4.4 Filtro de aire seco
Valvula de descarga de polvo

Cartuchos filtrantes

25888 1

@ Vaciar la valvula de descarga de polvo 1 presio-
nando los extremos de la ranura de descarga
en la direccion indicada por las flechas.

@ Limpiar de vez en cuando la ranura de descarga.

@ Aflojary eliminar el polvo pegado eventualmente
a las paredes, presionando la parte superior de
la valvula.

@ Abrir el estribo de sujecion 1.

@ Quitar la tapa del filtro 2 y sacar el cartucho
filtrante 3.

@ Limpiar el cartucho filtrante, cambiarlo a mas
tardar después de un afio de uso.

@ Limpiar el cartucho filtrante 3.

Soplarlo desde el interior hacia el exterior con
aire comprimido (max. 5 bar) (sacudirlo y
golpearlo unicamente en casos de emergencia,
0 bien lavarlo de acuerdo a las instrucciones del
fabricante, sin dafar el cartucho).

@ Debido al frecuente desmontaje y montaje es po-
sible que se dafie la junta del cartucho filtrante.
Controlar el cartucho filtrante por si esta dafiado
el papel filtrante (examinarlo al trasluz) y la junta.
En caso dado, cambiar las piezas defectuosas.

@ Después de efectuar cinco mantenimientos con
el filtro, pero a mas tardar después de dos afos,
cambiar el cartucho de seguridad 4 (nunca
limpiarlo).

Proceder como sigue:

— Aflojar la tuerca hexagonal 5y extraer el
cartucho 4.

— Colocar el cartucho nuevo y fijarlo con la
tuerca hexagonal.

@ Colocar el cartucho filtrante 3 y fijar la tapa del
filtro 2 con el estribo de sujecion 1.

iEn ningun caso lavar el cartucho
filtrante en bencina o en liquidos
calientes!
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6.5.1 Controlar las correas
trapezoidales

AUTOMOTIVE KG. 20 80
(&LD) BELT

26 261]0
@ Controlar visualmente toda la circunferencia de — Elevar cuidadosamente el aparato medidor
la correa trapezoidal, por si tiene defectos. sin variar la posicion del brazo indicador 1.
@ Cambiar las correas trapezoidales defectuosas. — Leer el valor medido en el punto de inter-
@ Si se coloca una nueva correa trapezoidal, contro- seccion (flecha) entre la escala 5 y el brazo
lar 1a tension después de 15 minutos de marcha. indicador 1. Paralosvalores de ajuste véase
@ Para controlar la tension de la correa trapezoidal capitulo 9.1.
utilizar el aparato medidor de tension de correas — En caso necesario reajustar la tensiony re-
trapezoidales (véase 9.3). petir la medicion.
— Introducir el brazo indicador 1 en el aparato
medidor.
— Apovyar la guia 3 sobre la correa trapezoidal 2
entre las dos poleas, el tope tiene que quedar
apoyado lateralmente. Controlar/tensar/cambiarlacorrea
— Pulsar ligeramente el boton 4 en direccion per- trapezoidal unicamente con el mo- Si se ha montado una nueva correa trapezoidal,
pendicular a la correa trapezoidal 2, hasta que tor parado. En caso dado, montar controlar la tension de la correa después de
el muelle se desencaje audible o perceptible- nuevamente el cubrecorreas. 15 minutos de marcha.

mente.
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6.5 Accionamientos de correas

6.5.2 Tensar la correa trapezoidal
del generador

6.5.3 Cambiar la correa trapezoidal
del generador
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@ Aflojar los tornillos 1,2y 3.

@ Ajustar la posicion del generador 4 en la
direccion indicada por la flecha, girando el
tornillo 3, hasta que la correa quede tensada
correctamente.

@ Apretar nuevamente los tornillos 1, 2 y 3.

Controlar/tensar/cambiarlacorrea
trapezoidal unicamente con el mo-
tor parado. En caso dado, montar
nuevamente el cubrecorreas.

@ Aflojar los tornillos 1,2y 3.

@ Desplazar el generador 4 en la direccion indicada
por la flecha girando el tornillo 3.

@ Desmontar la correa trapezoidal vieja y colocar
la nueva.

@ Ajustar la posicion del generador 4 en contra de
la direccion indicada por la flecha, girando el
tornillo 3, hasta que la correa quede tensada
correctamente.

@ Apretar nuevamente los tornillos 1, 2y 3.
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6.6.1 Controlar y en caso dado
ajustar el juego de valvulas

@ Desmontar la tapa de valvulas. ® En caso dado ajustar el juego de valvulas pro-

@ Posicion del ciglienal conforme al diagrama de cediendo como sigue:
ajuste, véase 6.6.1.1. — Aflojar la contratuerca 4.

@ Antes de ajustar el juego de valvulas, dejar que — Girareltornillo de ajuste 5 mediante la llave
el motor se enfrie por lo menos durante 30 Allen 7, de tal manera que después de
minutos: la temperatura del aceite debera ser apretar la contratuerca 4 quede ajustado
inferior a 80 °C. correcta-mente el juego de la valvula.

@ Controlar el juego de valvulas 1 entre el tope de @ Llevar a cabo estos trabajos de control y ajuste
balancin 2 y valvula 3 mediante el calibre de en cada cilindro.
espesores 6 (el calibre debe poder desplazarse @ Montar nuevamente la tapa de valvulas colo-
oponiendo baja resistencia) cando una nueva empaquetadura.

Para el juego admisible de valvulas véase 9.1.
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6.6.1.1 Diagrama de ajuste para
ajustar el juego de valvulas
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@ Posicion del cigiiefial 1:

Girar el cigiiefial hasta que las valvulas del
cilindro 1 estén traslapadas (es decir, la valvula
de escape aln no esta cerrada y la valvula de
admision ha comenzado a abrirse). Ajustar el
juego de valvulas de acuerdo al diagrama de
ajuste (marcas negras). Para identi-ficar que los
ajustes han sido efectuados, marcar con tiza los
balancines respectivos.

@ Posicion del cigiiefial 2:
Girar el cigiiefial una vuelta (360°).
Llevar a cabo el ajuste del juego de valvulas de
acuerdo al diagrama de ajuste (marcas negras).
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6.7 Componentes adosados

6.7.1 Bateria

6.7.1.1 Controlar las conexiones
de la bateria y de los cables

6.7.1.2 Controlar el nivel del acido

6.7.1.3 Controlar Ia densidad del
acido

25895(0
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@ Mantener la bateria limpia y seca.

@ Aflojar los bornes que estén sucios.

@ Limpiar los terminales (+y -) y los bornes de la
bateria, a continuacion engrasarlos con una
grasa resistente al acido.

® Al montar los bornes nuevamente, prestar
atencion a que exista un buen contacto con los
terminales. Apretar a mano los tornillos de los
bornes.

@ Quitar las tapas roscadas 1.

@ Si existieran los insertos de control 2:
el nivel del liquido debera llegar al fondo de los
insertos.

@ Si no existieran los insertos de control 2:
el nivel del liquido debera estar a 10-15 mm
sobre el canto superior de las placas.

@ En caso necesario, agregar agua destilada.

@ Atornillar nuevamente las tapas roscadas.

® Medir la densidad del acido en cada una de las
celdas, utilizando un aparato medidor de den-
sidad usual en el comercio.

Con los valores medidos (véase la tabla adya-
cente) se puede determinar el estado de carga
de la bateria.

La temperatura del acido durante la medicion
debera ser, en lo posible, de +20 °C.
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Densidad del acido

en kg/I en ° Bé (grados Baumé)*
Estado de carga
Normal | Tropicos Normal Tropicos
1.28 1.23 32 27 bien cargada
1.20 1.12 24 16 semicargada, recargar
1.12 1.08 16 11 descargada, cargar inmediatamente

* Launidad ° Bé (grados Baumé) es ya obsoleta

ycasin

0 Sé usa.

herramientas sobre la bateria!

iLos gases emitidos por la bateria
sonexplosivos! jEvitarlaformacion
de chis-pasy llamas abiertas en las
cercanias de la bateria! jEvitar que
elacido gotee sobrelapielolaropal!
iLlevar gafas de proteccion! jNo depositar




Trabajos de limpieza y mantenimiento

6.7 Componentes adosados

6.7.2 Alternador

Instrucciones respecto al sistema de corriente

trifasica:

@ Mientras el motor esté en marcha, no se debe
interrumpir la conexion entre la bateria, genera-
dory regulador.

@ No obstante, si fuera necesario arrancary operar
el motor sin bateria, sera necesario interrumpir
la conexion entre el regulador y el generador
antes de arrancar el motor.

® No confundir o intercambiar los bornes de la
bateria.

@® Si la luz piloto de intensidad de carga estuviera
defectuosa, cambiarla inmediatamente.

@ Cubrir el generador y el regulador, durante el
lavado del motor.

@ En sistemas de corriente trifasica hay que evitar,
en absoluto, controlar la tension conectando
brevemente el polo positivo a masa.

@ Si se efectuara trabajos de soldadura eléctrica,
hay que conectar el borne de masa del equipo
de soldadura directamente al componente que
se va a soldar.

6.7.3 Suspension para el transporte

@ Paratransportar el motor se debe utilizar exclu-
sivamente el correcto dispositivo de suspen-
sion 1.

@ Después del transporte del motor y antes de su
puesta en marcha:

Desmontar los ojetes de transporte 2.

jUtilizar exclusivamente el correcto
dispositivo de suspension!
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6.7.4 Sistema de arranque con éter
6.7.4.1 Cambiar el tanque del liquido

25965) 0

259560

® Antes de desmontar el tanque, limpiar los
apoyos del tanque y la parte superior de la
valvula solenoide.

@ Aflojar la abrazadera 1.

@ Desatornillar el tanque de liquido 2.

@ Vaciar el tanque hasta que quede sin presion y
cambiarlo.

@ Colocar el tanque 1 sobre la valvula solenoide 2
y apretarlo a mano.

@ Durante el montaje, tomar cuidado que la junta
3 quede bien posicionada.

@ Apretar la abrazadera.

@ Controlar la estanqueidad.

Antes de la primera puesta en

marcha, dejar que el contenido del

tanque del sistema de éter se sedi-

mente durante unos 15 minutos.

Luego controlar la estanqueidad. El
liquido de arranque es inflamable. No dafiar el
tanque de liquido y evitar que penetren cuerpos
extrafios. La temperatura maxima de almacena-
miento del tanque de liquido es de 50 °C.
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6.8.1 Limpieza del motor

Preparacion

@ Parar el motor.

® Desmontar las cubiertas del motor y las
campanas de aire de refrigeracion. Montar estos
componentes después de la limpieza y antes de
la marcha de prueba.

® Quitar las cubiertas de los componentes/
conexiones eléctricos y electronicos (por
ejemplo, generador, motor de arranque,
regulador, iman de elevacion).

Con aire comprimido

@ Soplar el motor tomando especial cuidado con
el radiador y sus aletas de refrigeracion
(comenzar a soplar desde el lado de salida de
aire).
Quitar la suciedad que hubiera accedido al
espacio interior.

Con detergente al frio

@ Rociar el motor con un detergente al frio usual
en el comercio y dejarlo que actie unos 10
minutos.

@ Enjuagar el motor con un chorro fuerte de agua
y, en caso dado, repetir el proceso.

@ Poner en marcha el motor y dejarlo que se
caliente para que se evapore el resto de agua.

Con aparato de limpieza a alta presion

@ Limpiar el motor con el chorro de vapor (presion
maxima del chorro de vapor 50 bar, temperatura
maxima del vapor 90°C).

@ Poner en marcha el motor y dejarlo que se
caliente para que se evapore el resto de agua.

I' jLlevar a cabo los trabajos de
limpieza en el motor, siempre con el
motor parado!
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Fallas, causas y remedios 7.1 Tabla de fallas

@® Las fallas se deben a menudo a que el motor no
ha sido manejado de manera correcta, o bien a
que el mantenimiento no ha sido efectuado de
forma adecuada.

@ Alocurrirunafalla, controlar siempre si se ha pres-
tado observancia a los reglamentos de manejo y
man-tenimiento.

@® Para este efecto se ha incluido una tabla de fallas
en la pagina opuesta.

® Sinofueraposible encontrar la causa de una falla,
0 bien si no fuera posible eliminar la falla, dirijase
a su SERVICIO DEUTZ.



7.1 Tabla de fallas Fallas, causas y remedios

Fallas Medidas
Elmotornoarrancaoarrancade formadeficiente Controlar P
Elmotorarranca, perolamarchaesirregularo bienfallaelencendido Ajustar E
Elmotorse calientademasiado. Reaccionalaalarmade sobretemperatura Cambiar w
Potenciainsuficiente del motor Limpiar R
Nofuncionantodosloscilindros del motor Llenar A
No hay presion de aceite de motorola presion es demasiado baja Bajar )
Elmotorconsume demasiadoaceite
Elmotorhumea - azul
—blanco
—Negro
Causas Seccion
o Noesta desembragado (encaso que proceda) Operacion P
) ) Temperaturamas baja que latemperaturalimite dearranque P
P P Nivel de aceite muy bajo A
e o e o Nivel deaceite muyalto P
e o o Motordemasiadoinclinado )
() o Clase SAE delaceite lubricante del motoresincorrecta o su calidad Sustancias util. W
e o ® o Lacalidad delcombustible nocorrespondealaestipuladaenelmanualde manejo enlaoperacion w
o o @ | Filtrodeaireobstruido/Turboalimentador defectuoso Aire de P/W
o o @ | Interruptorde mantenimiento/indicador delfiltro de aire defec tuoso combustion P/W
® | LDA*defectuoso P
o @ | Fugasenelconductodeairede sobrealimentacion P
® Laminillas del refrigerador de aceite sucias Sistemade P/R
o Ventilador defectuoso/correatrapezoidal rota o floja refrigeracion P/W
) Calentamiento del aire de refrigeracion/Cortocircuito térmico P
o Resistenciaalflujo demasiadoaltaen el sistemade refriger. /. Caudal de pasoinsufic. P
) Bateria defectuosaono cargada Sistemaeléctrico| P/A

*LDA = Tope de plena carga dependiente de la presion de aire de sobrealimentacion
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Fault Remedy
Elmotornoarrancaoarrancade formadeficiente Controlar P
Elmotorarranca, perolamarchaesirregularobienfallaelencendido Ajustar E
EImotorse calientademasiado. Reaccionalaalarmade sobretemperatura Cambiar W
Potenciainsuficiente del motor Limpiar R
Nofuncionantodosloscilindros del motor Llenar A
No hay presion deaceite de motor o lapresion es demasiado baja Bajar S
Elmotorconsume demasiadoaceite
Elmotorhumea - azul
—blanco
—negro
Causas Seccion
o Uniones de cables del circuito del motor de arranque flojas u oxidadas Sistema P
° Motor dearranque defectuoso o el pifion de ataque noengrana eléctrico P
) Iman de elevacion defectuoso (circuito deliberacion o desbloqueo) P
e o o ® | @ Juegodevalvulasajustadoincorrectamente Motor E
o e o Fugasenelconductodeinyeccion P
® o6 o o o ® | @ Valvuladeinyecciondefectuosa P/W
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Conservacion del motor

8.1 Gonservacion

Si se desea poner el motor fuera de servicio por
un periodo mayor de tiempo, serd necesario llevar
a cabo una conservacion para prevenir el 0xido,
Las medidas descritas en el presente manual son
validas para un periodo en reposo de maximo 6
meses. Antes de volver a poner en marcha el motor,
sera necesario efectuar una desconservacion.
@ Aceites anticorrosivos conforme a las especifica-
ciones:
MIL-L-21260B
TL 9150-037/2
Codigo OTAN C 640/ 642
@ Agentes anticorrosivos solamente para conser-
vacion
exterior conforme a las especificaciones:
Cadigo OTAN C 632
@ Detergentes recomendados para la desconser-
vacion:
Bencina de petroleo
(clase de peligro A3)

8.1.1 Conservar el motor

@ Limpiar el motor con un equipo de limpieza a
alta presion (en caso necesario con detergente
al frio).

@® Dejar que el motor se caliente y pararlo.

@ Vaciar el aceite del motor, véase cap. 6.1.2, y
agregar aceite anticorrosivo.

@® En caso, dado limpiar el filtro de aire en bafio
de aceite, véase cap. 6.4.3 y agregar aceite
anticorrosivo.

@ Vaciar el tanque de combustible.

@ Hacer una mezcla de un 90% de combustible
diesel con un 10% de aceite anticorrosivo y
echarlo al tanque.

@® Dejar el motor en marcha durante unos 10
minutos.

@ Parar el motor.

@ Girar el motor a mano varias vueltas, para con-
servar las camaras de cilindros y de combustion.

@ Desmontar, envolver y guardar la correa trape-
zoidal.

@ Rociar agente corrosivo en las ranuras de las
poleas de correas trapezoidales.

@ Cerrar las aperturas de admision y de escape.

8.1.2 Desconservar el motor

@ Quitar el agente anticorrosivo de las ranuras de
las poleas de las correas trapezoidales.

@ Montar la correa trapezoidal. En caso necesario,
retensar después de un corto tiempo de marcha,
véase 6.5.

@ Quitar las tapas de las aperturas de admision y
escape.

@ Poner en marcha el motor, véase también el
capitulo 5.1, Nota 2.
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Datos técnicos 9.1 Datos del motor y datos de ajuste

Tipo de construccion

. . ——F2L 1011F —— F3L 1011F ———— F4L1011F — F4L1011FL* —
Namero de cilindros D) 3 4 4
Disposicion de los cilindros vertical en linea
Diametro de cilindro [mm] 91
Carrera [mm] ——— 105 ——— 105 105 112
Gilindrada total [cm®] ——— 1366 —— 2049 2732 —— 2912 ——
Relacion de compresion (€] 18,5
Funcionamiento Motor diesel de 4 tiempos
Método de combustion Motor de aspiracion con inyeccion directa
Direccion de rotacion hacia la izquierda vista sobre el volante
Peso inclusive el sistema de refrigeracion segun DIN 70020-A
motor de arranque, con generador, aproximadamente [kg] ——— 167 — 208 249 250
Potencia del motor [KW (PS)] 1)
RPM [1/min] 1)
Lubricacion Lubricacion a presion en circuito cerrado
Aceite SAE 20 W 20
Temperatura maxima del aceite en el carter, [°C] 130
Presion minima de aceite con el motor caliente; temp. aceite 110 °C, 3)
a: 900/min (ralenti bajo) [bar] 1,4
1800 /min [bar] 229
méx. 3300 /min, *méx. 3000 /min [bar] 3)
Cantidad de cambio de aceite (carter de aceite) aproximadamente tr]—— 6 2 5,5 2) 102 102
Cantidad de cambio de aceite con cambio de filtro (estandar 0,5 Itr), aprox. [itr] —— 6.5 2 62 1052 — 1052 —
Juego de valvula con el motor frio
(tiempo minimo de enfriamiento del motor: temper. aceite bajo 80 °C)  [mm] Admisién 0,3+ %1/ Escape 0,5 + %1
Comienzo de la inyeccion [° en ciglefial ant. PMS] )
Presion de abertura de valvula de inyeccion: motor vehiculo/grupo [bar] 210/250*8
Orden de encendido del motor - {-2 — {-2-3 —/— {-3-4-2 — 1-3-4-2 —
Tension de la correa trapezoidal: tension previa/tension ulterior [N] 450 /350 £20

(después de que el motor haya estado en marcha 15 minutos bajo carga)

) La potencia, rpm y comienzo de inyeccion del motor estan indicados en la placa de tipo, véase también 2.1.
2 Valores aproximados que pueden variar segun la version del motor. La marca superior de la varilla de nivel de aceite es siempre determinante.
% Especificaciones para motores sin calefaccion de aceite.



Datos técnicos 9.1 Datos del motor y datos de ajuste

Tipo de construccion

Ndmero de cilindros —— BF3L 13011F/L BF4L 1211F/FT —_
Disposicion de los cilindros vertical en linea

Diametro de cilindro [mm] 91

Carrera [mm]  ——— 105/112 105
Cilindrada total [cm3] — 2184 2732
Relacion de compresion (€] 17

Funcionamiento ——  Diesel de 4 tiempos con sobrealimentacion
Método de combustion inyeccion directa

Direccion de rotacion rotacion hacia la izquierda

Peso sin el sistema de refrigeracion Consultar a la casa matriz

Peso sin motor de arranque, con generador, conf. a DIN 70020-A aprox. [kg] 233 256
Potencia del motor [kW (PS)] ];

RPM [1/min]

Lubricacion —  Lubricacion a presion en circuito cerrado
Aceite SAE 20 W 20

Temperatura maxima del aceite en el carter, [°C] 130

Presion minima de aceite con el motor caliente; temp. aceite 110 °C,

a: 900/min (ralenti bajo) [bar] 1,4 g>

1800 /min [bar] 22,7

max. 3000 /min [bar] 2) 2)
Cantidad de cambio de aceite (carter de aceite sin sistema de refr.) aprox. ] [ 7.5 10
Cantidad de cambio de aceite con cambio de filtro (estandar 0,5 Itr), 2) 2)
aproximadamente [Itr] 8 10,5
Juego de valvula con el motor frio

(tiempo minimo de enfriamiento del motor: temper. aceite bajo 80 °C) [mm] ————— Admisién 0,3+ %1/ Escgpe 0,5 +01
Presion de abertura de valvula de inyeccion: motor vehiculo/grupo [bar] 210/250 1
Comienzo de la inyeccion [° en cigliefial ant. PMS] )
Orden de encendido del motor — 1-2-3 1-3-4-2
Tension de la correa trapezoidal: tension previa/tension ulterior (después de que  [N] 450/ 350 £20

el motor haya estado en marcha 15 minutos bajo carga)

) La potencia, rpm y comienzo de inyeccion del motor estan indicados en la placa de tipo, véase también 2.1.

2 Estos valores son aproximativos y varian de acuerdo a la version del carter de aceite, respectivamente del radiador (sistema de refrigeracion externo).
La marca superior de la varilla de nivel de aceite es siempre determinante.

3) Especificaciones para motores sin calefaccion de aceite.



Datos técnicos

9.1 Datos del motor y datos de ajuste

Tipo de construccion
NUmero de cilindros
Disposicion de los cilindros

Diametro de cilindro [mm]
Carrera [mm]
Cilindrada total [cm?]
Relacion de compresion (€]
Funcionamiento

Método de combustion

Direccion de rotacion

Peso sin el sistema de refrigeracion

(sin motor de arranque, con generador) aproximadamente [ko]
Potencia del motor [kW (PS)]
RPM [1/min]
Lubricacion

Aceite SAE

Temperatura del aceite en el carter, [°C]
Presion minima de aceite con el motor caliente; temp. aceite 110 °C,

a: 900/min (ralenti bajo) [bar]
1800/min [bar]
max. 3000/min [bar]
Motor con termostato:

Cantidad de cambio de aceite sin refrigerador externo (véase 3.1.1.2)/ sin filtro,
aproximadamente [Itr.]
Cantidad de cambio de aceite sin refrigerador externo (véase 3.1.1.2) +

cambio de filtro (standard 0,5 Itr.) aproximadamente [Itr.]
Motor para grupo sin refrigerador-termostato:

Cantidad de cambio de aceite incluyendo refrigerador (véase 3.1.1.3)/ sin filtro,
aproximadamente [Itr.]
Cantidad de cambio de aceite incluyendo refrigerador (véase 3.1.1.3) +

cambio de filtro (standard 0,5 Itr.) aproximadamente [Itr.]
Juego de valvula con el motor frio

(tiempo minimo de enfriamiento del motor: temper. aceite bajo 80 °C) [mm]
Comienzo de la inyeccion [°en cigienal ant. PMS]

Presion de abertura de la valvula de inyeccid: motor vehiculo/grupo [bar]
Orden de encendido del motor

Tension de la correa trapezoidal: tension previa/tension ulterior (después de que  [N]
el motor haya estado en marcha 15 minutos bajo carga)

— F3M 1011F FAM 1011F ——
3 4
vertical en linea
91
— 112 112 ——
— 2184 2912 ——
18,5

Motor diesel de 4 tiempos
Motor de aspiracion con inyeccion directa
hacia la izquierda vista sobre el volante

— 200

2425 ——
1)

1)

Lubricacion a presion en circuito cerrado

20 W 20

130

1,43

223

39
— 55 2) 102 —
— 62 10,52 ——
—— 85 2) 132 — |
— 92 13,52

Admision 0,3 +°'])/ Escape 0,5 0"
210/ 250*8
— 1-2-3 1-3-4-2 —
450 / 350 +20

) La potencia, rpm y comienzo de inyeccion del motor estan indicados en la placa de tipo, véase también 2.1.
2 Estos valores son aproximativos y varian de acuerdo a la version del carter de aceite, respectivamente del radiador (sistema de refrigeracion externo).

La marca superior de la varilla de nivel de aceite es siempre determinante.

3) Fenerifirarinnee nara mntnrec cin ralefareridn de areite



Datos técnicos

9.1 Datos del motor y datos de ajuste

Tipo de construccion
NUmero de cilindros
Disposicion de los cilindros

Diametro de cilindro [mm]
Carrera [mm]
Cilindrada total [cm?]
Relacion de compresion (€]
Funcionamiento

Método de combustion

Direccion de rotacion

Peso sin el sistema de refrigeracion

(sin motor de arranque, con generador, aproximadamente [kg]
Potencia del motor [KW (PS)]
RPM [1/min]
Lubricacion

Aceite SAE

Temperatura maxima del aceite en el carter, _ [°C]
Presion minima de aceite con el motor caliente; temp. aceite 110 °C,

a: 900/min (ralenti bajo) [bar]
1800 /min [bar]
max. 3300 /min [bar]
Motor con termostato:

Cantidad de cambio de aceite sin refrigerador externo (véase 3.1.1.2)/ sin filtro,
aproximadamente [Itr.]
Cantidad de cambio de aceite sin refrigerador externo (véase 3.1.1.2) +

cambio de filtro (standard 0,5 Itr.) aproximadamente [Itr.]
Motor para grupo sin refrigerador-termostato:

Cantidad de cambio de aceite incluyendo refrigerador (véase 3.1.1.3)/ sin filtro,
aproximadamente [Itr.]
Cantidad de cambio de aceite incluyendo refrigerador (véase 3.1.1.3) +

cambio de filtro (standard 0,5 Itr.) aproximadamente [Itr.]
Juego de valvula con el motor frio

(tiempo minimo de enfriamiento del motor: temper. aceite bajo 80 °C) [mm]
Comienzo de la inyeccion [°en cigliefal ant. PMS]

Presion de abertura de la valvula de inyeccio: motor vehiculo/grupo [bar]
Orden de encendido del motor

Tension de la correa trapezoidal: tension previa/tension ulterior (después de que  [N]
el motor haya estado en marcha 15 minutos bajo carga)

BF3M31011 F ——— BF4M1011 F

vertical en linea

91

2184 2912

17

— Motor diesel de 4 tiempos
sobrealimentacion e inyeccion directa

rotacion a la izquierda
Consultar a la casa matriz

226 249
1)
1)
—— Lubricacion a presion en circuito cerrado
20 W 20
130
149
2,29
39)
75 102
8 10,52
11 13,52
11,5 142

Admision 013; +0.1 / Escape 0,5 *01

210/250 8

123 ——————  1-3-4-2

400/ 300 +20

) La potencia, rpm y comienzo de inyeccion del motor estan indicados en la placa de tipo, véase también 2.1.
2 Estos valores son aproximativos y varian de acuerdo a la version del carter de aceite, respectivamente del radiador (sistema de refrigeracion externo).

La marca superior de la varilla de nivel de aceite es siempre determinante.

3) Eenarifirarinnee nara mantnrac cin ealefarridn de areite




9.2 Pares de apriete de tornillos

_ Apriete previo Reapriete [Nm] Total
Lugar de montaje [Nm] Notas
12 Fase | 2%°Fase | 3%Fase | 1%Fase | 2?Fase | 3%Fase | 4%Fase
Tapa de valvulas 8,5
Tornillo de ajuste de balancines 21
Colector de admision 21
Colector de escape 40
Tapo6n roscado de vaciado de aceite 55
Sujecion de valvula de inyeccion 21 TORX
Sujecion tuberia de inyeccion 292
Carter de aceite (fundicion) 31
Carter de aceite (chapa) 21




9.3 Herramientas

Datos tecnicos

TORX

Aparato medidor de tension de correa

25899 | 0

26002 | 0

En motores de la serie 1011 se utiliza el sistema

de atornillado TORX. Nimero de pedido: 8189.

Este sistema ha sido aplicado debido a que tiene

muchas ventajas, a saber:

@ Excelente accesibilidad a los tornillos.

@ Transmision de grandes fuerzas de apriete y de
aflojamiento.

@ Es practicamente imposible que se resbale o se
rompa la llave, de manera que tampoco existen
los respectivos peligros de lesiones.

Las herramientas TORX pueden ser adquiridas en
la siguiente direccion:

Dirijanse a su agente del servicio técnico DEUTZ

El aparato medidor de tension de la correa trape-
zoidal puede ser adquirido bajo el numero de
referencia 8115 en la siguiente direccion:

Dirijanse a su agente del servicio técnico DEUTZ



k445526
Textfeld
Diríjanse a su agente del servicio técnico DEUTZ


k445526
Textfeld
Diríjanse a su agente del servicio técnico DEUTZ



Notas




Service

La confianza de saber que es DEUTZ

DEUTZ siempre ha estado a la vanguardia de la
industria de fabricacién de motores. Como marca
independiente, ofrecemos, a escala mundial, una
gama muy completa de motores diesel y de gas,
con potencias comprendidas entre 4kW'y 7400kW.
Nuestros productos estan estudiados para
satisfacer plenamente las exigencias de nuestros
clientes.

Mas de 1.400.000 motores DEUTZ funcionan con
toda fiabilidad en distintas partes del mundo.
Estamos resueltos a mantener las elevadas pres-
taciones de nuestros motores y, por consiguiente,
la confianzay satisfaccion de nuestros clientes. Por
ello, contamos con una red mundial de centros de
asitencia, cuya densidad corresponde a la
distribucion de motores en las distintas regiones.

Asi pues, DEUTZ no es tan solo el nombre de un
motor fruto del genio creador. DEUTZ también
significa un paquete de servicios de apoyo para
garantizar un funcionamiento éptimo del motor y
una asistencia técnica en la que puede Ud. confiar.

El registro Sales & Service le ofrece una panora-
mica de los centros DEUTZ en su zona geogréfica,
detallando, en particular, los productos de los que
se ocupa cada centro y la gama de servicios dispo-
nibles. Pero incluso cuando no se mencione un
producto determinado, puede Ud. estar seguro que
su centro de asistencia DEUTZ tendrd mucho gusto
en asesorarle y ayudarle en todo lo que pueda.

El registro se actualiza periddicamente. No dude en
solicitar la Gltima edicion a su centro de asistencia
DEUTZ.

DEUTZ AG
A su servicio.

No. Pedito: 0312 0806

Register Vertrieb & Service
Register Sales & Service
Réseau Distribution & Service
Registro Red de Distribucion & Servicio
Registro Vendita & Service

SERWORLD

No. Pedito.: 0312 0807 (CD-ROM)

DEUTZ AG
Deutz-Mulheimer Str. 147-149
D-51057 Koln

Téléfono: 0049-221-822-0

Obtenible a través de su servicio local corres- Telefax:  0049-221-822-5304
pondiente o de: Telex: 8812-0 khd d
http://www.deutz.de
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